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Nazev:

Doporuceni pro realizaci ¢i Upravy u vybraného typu prechodd pro chodce

Abstrakt:

Doporuceni pro realizaci ¢i Upravy u vybraného typu prechodll pro chodce nabizi struény
prehled kroku, které jsou spojené se zfizovanim nového prechodu pro chodce (¢i Upravou
stdvajiciho) umisténého na komunikaci ve sprdvé ¢i majetku obce, a pfispiva praktickymi
radami a priklady ke zddrnému prichodu rozhodovacim procesem. Tato struénd metodicka
pomlcka je urcena predevsim zastupcUm samospravy malych obci, predevsim pak
neuvolnénym starostim, mistostarostim, ¢lendm zastupitelstev a vyborl zamérenych
na problematiku dopravy, u kterych ale oblast dopravy neni ta, které se dosud vénovali
v béZzném obcanském Zivoté a neciti se v této oblasti byt odborniky. Provazi je zakonnymi
pozadavky i konkrétnim postupem pfi zfizovani prechodd pro chodce, doporucuje konkrétni
opatfeni pro zvySeni bezpeénosti na prechodech pro chodce a upozoriiuje na nejéastejsi
chyby, ke kterym pfi zfizovani pifechod(l dochazi.

Klicova slova:

7 s

bezpecnost silnicniho provozu; prechod pro chodce; pozornost fidice; vnimani

Certifikacni organ:
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1. Uvod

Pfes nesporné pokroky a vyvoj v oblasti aktivni a pasivni bezpeénosti automobilové dopravy
stale na silnicich umira zbytecné velké mnozstvi lidi. Velkou a zaroven velmi zranitelnou
skupinou, ktera je provozem na pozemnich komunikacich ohroZena, jsou chodci. Pfechod pro
chodce by mél byt bezpec¢nym koridorem, ktery (za dodrzeni zdkonnych podminek) umozni
symbiotické souziti svéta chodcli a motorist(l. Pfesto dosud nezanedbatelné procento chodcl
umira pravé na prechodech.

Nasledky dopravnich nehod jsou jak zdravotni, tak i socidlni a v neposledni fadé také
ekonomické. SniZzeni nehodovosti na prechodech pro chodce jednoznacné pfispiva ke zvyseni
kvality Zivota jedince i spolecnosti.

2. Cil metodiky

Tato struc¢na metodicka pomucka je urcena predevsim zastupclim samospravy malych obci,
predevsim pak neuvolnénym starostlim, mistostarostim, ¢lenim zastupitelstev a vybora
zamérenych na problematiku dopravy, u kterych ale oblast dopravy neni ta, které se dosud
vénovali v bézném obcanském Zivoté a neciti se v této oblasti byt odborniky. Material se snazi
nabidnout strucny prehled krokd, které jsou spojené se zfizovanim nového prechodu pro
chodce (¢i upravou stavajiciho) umisténého na komunikaci ve spraveé ¢i majetku obce a prispét
praktickymi radami a pfiklady ke zdarnému prichodu rozhodovacim procesem, zda a pfipadné
jak tento zamér uspésné realizovat, aby se pfechod pro chodce nestal spiS smrtonosnou pasti,
¢i by zvySenim bezpecnosti na jednom pfechodu zvysil nebezpeéni na pfechodu sousedicim.

Metodika je zaméfena na fesSeni nejbéznéjsiho typu prechodd, tj. Uroviiového usporadani
prechod( a mist pro prechdzeni bez fizeni svételnou signalizaci.

3. Postup pro zfizovani prechodii pro chodce

Ztizovani prechodl pro chodce je pres svoji zdanlivou jednoduchost proces, ktery si zaslouzi
podrobnéjsi popis a vysvétleni. Do tohoto procesu se promita radu vlivQl od legislativnich,
normativnich, az po zajmy verejnosti Ci zajmy subjektivni. Samotny navrh na zfizeni nebo
Upravu prechodu musi splfiovat i fadu dalSich poZadavkl, které nejsou dany taxativné.
V ndsledujici podkapitoldch budou postupné probrany aspekty téchto vlivQi s cilem
zprehlednéni celého procesu.

3.1 Vlastnictvi verejné pozemni komunikace

Vlastnik vetejné pristupné pozemni komunikace (dalnice, silnice nebo mistni komunikace)
ma zakonem danou povinnost vést evidenci o svém vlastnictvi, pficemzZ zakladni evidenci je
tzv. pasport. Jeho rozsah a zplsob vedeni stanovi vlastnik, tj. stat (prostfednictvim RSD),
krajské silni¢ni spravni urady a v pfipadé mistnich ¢i ucelovych komunikaci obec. Pasport by
tedy obec vést méla. Absence pasportu (za poruseni této povinnosti neni stanovena zadna

6
©STUDIE VNIMANI VYBRANYCH TYPU PRECHODU PRO CHODCE RIDICI MOTOROVYCH VOZIDEL
TL02000461 2022



podporou Technologické agentury CR v ramci
Programu ETA

www.tacr.cz

T A Tento projekt je spolufinancovan se statni
c

Vyzkum uziteény pro spoleénost

sankce) muZe prinaset problémy predevsim v praxi, kdy pasport jakoZzto uceleny dokument
muZe slouzit jako podklad pro rizna stavebni fizeni a v konkrétni pfipadé i ke zfizovani
prechodu a stanoveni jejich technickych parametrd, povolovani zvlastniho uzivani komunikaci
(Uprava provozu), pro majetkopravni vyporadani, planovani oprav a udrzby, ale také jako
jeden z podklad( pro tvorbu tzemnich plang.

Pokud obci prochazeji silnice Il. a lll. tfidy a soucasné jsou zde mistni komunikace a chce-li
zde obec zfidit nové prechody pro chodce, méla by se vidy obratit na prislusny obecni urad
obce srozsifenou pulsobnosti. Dopravnim znacenim a jeho umisténim se provadi mistni
Uprava provozu u silnic Il. a lll. tfidy, mistnich komunikaci a na verejné pfistupnych ucelovych
komunikacich, k cemuZ je opravnén ke schvéleni vyhradné pfislusny obecni Ufad obce
s rozSifenou plsobnosti (prostrednictvim Silniéniho spravniho Uradu pripadné Specidlniho
stavebniho Uradu), a to po vyjadieni Policie Ceské republiky (zde je zajimava skute¢nost, ze
vyzadani stanoviska PCR je povinné, jeho zavéry jsou viak pro vydani stanoviska pouze
na urovni doporuceni - spravni orgdn je nemusi respektovat). U dalnic a silnic I. tfidy je
pravdépodobnost zfizovani prechodli pro chodce vyrazné nizsi, ale i vtéchto naprosto
vyjimeénych pfipadech se obec bude obracet na silniéni spravni Gfad kraje nebo na RSD.

3.2 Definovani prechodu pro chodce

V zédkoné 13/1997Sb. O pozemnich komunikacich je zminéna problematika prechodud pro
chodce pouze okrajové a to v §12, odstavci 4., kde uvadi: ,,Pokud nejsou samostatnymi
mistnimi komunikacemi, jsou sou¢astmi mistnich komunikaci téz prilehlé chodniky, chodniky
pod podloubimi, verejna parkovisté a obratisté, podchody a zafizeni pro zajisténi a
zabezpeceni prechodu pro chodce” a dale se v §14., odstavci 1b. uvadi: ,,nejsou soucastmi ani
pfislusenstvim (Pozn. mysleno dalnic, silnic a mistnich komunikaci) zébradli, fetézy a jina
zafizeni pro zajisténi a zabezpeleni prfechodl pro chodce, verejné osvétleni, svételnd
signalizacni zafizeni slouzici k fizeni provozu®“.

Dle zakona 361/2000Sb., O provozu na pozemnich komunikacich, (§2), je za pfechod pro
chodce povaZovano misto na pozemni komunikaci ur¢ené pro prechazeni chodct, vyznacené
pfislusnym dopravnim znacenim. Podminky pro vyznaceni pfechod( jsou dany vyhlaskou
294/2015Sb. (O provadéni pravidel provozu na pozemnich komunikacich). Tato vyhlaska
stanovuje podminky pro svislé a vodorovné dopravni znaceni, svételné a akustické signdly
a oznaceni osob povérenych k zajisténi bezpecného prechodu osob.

CSN 73 6110 (2006), Projektovani mistnich komunikaci (déle viz [1] a [7]), viak rozifuje
oproti zakonu vycet soucasti komunikaci a uvadi rfadu dalSich objektl a zafizeni mistnich
komunikaci slouzicich predevsim pro zvyseni bezpecnosti provozu, jako napf. zachytné
systémy, vodici a ochranna zafizeni, proti-narazové zabrany a Unikové zdny. Dale pak opatieni
pro zklidnéni dopravy, obruby, dopravni znacky a dopravni telematiku.

Dale je dopravni znaceni specifikovano technickymi podminkami Ministerstva dopravy, tj.
TP 65 (2013), TP 133 (2013), TP 169 (2005). Pro takto vyznacené misto plati pro fidice
povinnosti dané zakonem 361/2000 Sb., §5 a to: ,sniZit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo
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pred pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy nebo zastavi-li vozidlo pred pfechodem pro
chodce i fidi¢i ostatnich vozidel jedoucich stejnym smérem” a dale plati, Zze fidi¢ nesmi:
,ohrozit nebo omezit chodce, ktery prechazi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce,
nebo ktery zjevné hodla prechazet pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, v pripadé
potieby je fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pfed prechodem pro chodce; tyto povinnosti se
nevztahuji na fidice tramvaje”. Dale zakon stanovuje dalsi pravidla tykajici se jak chovani fidi¢u
(§817, 24 a 27), chodct (§54) a cyklistli (§57), které maji vliv na bezpecnost silni¢niho provozu
a pri prechazeni.

Kromé prechodu pro chodce zakon 361/2000Sb. definuje téZ pojem misto pro prechazeni
vozovky (MP), ktery vSak neni blize specifikovan. Zakon pouze stanovi, Ze mimo pfechod pro
chodce je dovoleno prechdzet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pfed vstupem na vozovku se
chodec musi presvéddit, zdali mUZe vozovku prejit, aniZz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi prechazet vozovku, jen pokud s ohledem na
vzdalenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidice k nahlé zméné sméru
nebo rychlosti jizdy. Chodec nesmi pfekondvat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce. Teprve
vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb. byla zavedena vodorovna znacka V 7b ,Misto pro prechazeni”.

3.3 Podminky pro zfizeni prechodu

Dle CSN 73 6110 (2006) je dominantni podminkou pro zfizeni pfechodu pro chodce liniova
poptavka po prechazeni na komunikacich s oboustrannou zastavbou a aktivnim vyuzitim okoli
(napf. obchody, zafizeni sluzeb) a v mistech soustfedénych zastavek verejné dopravy
(v prestupnich uzlech). Tato poptavka po prechdzeni se ma uspokojit vhodnymi opatrenimi
a soustredovat je na prechody pro chodce. Dalsimi predpisy jsou jiz vySe uvedené technické
podminky vefejné dostupné na serveru ministerstva dopravy viz www.pjpk.cz.

Informace a pozadavky na osvétleni pozemnich komunikaci v Ceské republice jsou dany
CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2, CSN EN 13201-3 a CSN EN 13201-4. Tyto normy
specifikuji problematiku zafazeni pozemnich komunikaci do tfid osvétleni, uvadi pravidla pro
zfizovani adaptacnich pdsem, spinani a regulaci osvétleni pozemnich komunikaci apod. Dale
upresnuje poZadavky na teplotu a barvy svétla, uvadi postup pfi stanoveni udrzovaciho
Cinitele. V normach je dale feSena problematika zvyraznéni chodcli na prechodech. Je uvedena
doporucena geometrie osvétlovacich soustav. Dale jsou zde uvedena pravidla ochrany
noc¢niho prostredi (svételné znecisténi) a dal.

3.4 Konkrétni postup zfizeni prechodu pro chodce

Zfizeni prechodi pro chodce (eventualné mist pro prechazeni (MP) ¢i pfejezdi pro cyklisty
(PPC)) predchazi nékolik kroka, které jsou nezbytné pro splnéni vySe uvedenych legislativnich,
normativnich, bezpec¢nostnich a dalsi pozadavk(, mezi které napriklad patfi Ucelnost umisténi,
existujici pési vazby a vlastnické poméry k pozemklm v oblasti umisténi. Pfed samotnou
uvahou o ztizeni pfechodu je nutné si vzdy poloZit otazku, za jakym ucelem chceme prechod
pro chodce realizovat, tedy jaké mame dlvody.
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d @ 5 Praktickd poznamka:
dAb Prvni myslenka patfici problematice zfizovani nového prechodu pro chodce by se
O méla zaobirat tim, zda jde o krok nezbytny. Je velmi na zvdZenou, zda je skutecné
C@ D Ly y : . . ey
nutné zfizovat prechody pro chodce tam, kde intenzita provozu vozidel umoZriuje

bezpecny prechod pozemni komunikace v odstupech mezi jedoucimi vozidly, ¢i kde se
chodci vyskytuji pouze ojedinéle. Je nutné si uvédomit, Ze realizaci prechodu pro chodce
ddvame obcanovi nadéji, Ze na uvedeném misté mizZe bezpecné prejit. ProtoZe ale prechod
neni zed' a zakladnim parametrem lidského faktoru je vysokd moznost jeho selhdni, byva tato
nadéje mnohdy falesnd, navic s fatdlnimi nasledky pravé pro chodce.

Neni mozné jen bezdlivodné zfidit prechod, pokud pro to nebudu splnény podminky,
dodrzeny prislusné normy a dalsi legislativni pozadavky.

v /.\ 5 Priklad nedobré praxe:

- @ - Ve snaze vyjit vstfic obéaniim, a to v co nejkratsi dobé, tedy bezpochyby na

dAb zdkladé dobré vile, nékdy vedeni obce voli ,cestu nejmensiho odporu”, tedy realizaci
O prechodu pro chodce bez prislusného povoleni. Autofi metodiky doufaji, Ze uzZivatelé

této metodiky uz jen diky predstavé soudnich pfi, pokud by na takovémto prechodu
pro chodce doslo k nehodé, a pfipadné i redlné hrozbé vypovézeni pojistného plnéni stran
pokryti odpovédnosti obce a ndsledného drtivého dopadu na obecni finance, pripadnou
myslenku vedenou timto smérem rychle a nendvratné zapudi.

Pfechod pro chodce, MP a PPC je ¢ast pozemni komunikace uréena pro provoz
automobilové (ptipadné itramvajové dopravy), ktera je soucasné urCena pro uroviovy
prechod chodcU, prejezd cyklistd z jedné strany komunikace na druhou, na nastupni i jiny
ostrlivek apod. Prechody jsou soucasti pozemni komunikace (¢i tramvajového kolejového
télesa). Jsou oznaceny vodorovnym a svislym dopravnim znac¢enim. Pfechody maji soustredit
pricné prechazeni komunikace do uzkého pruhu, coZ vytvari predpoklady k tomu, aby byla
automobilovd ¢i tramvajovd doprava plynulejsi (pfipadné pomalejsi), a vytvofily se tak
podminky pro bezpecnéjsi prekonani komunikace chodci nebo cyklisty.

Pro vytvoreni srozumitelnéjsiho postupu pro umisténi prechodid pro chodce, MP, PPC je
nutné provést nékolik krok( navazujicich na vlastnické poméry k dané lokalité pozemni
komunikace:

Zamér pro zfizeni - vytipovani mista pro zfizeni

Analyzy existujicich pésich a cyklistickych vazeb - Pasport komunikaci (viz vyse)
Posouzeni Ucelnosti umisténi pfechodu pro chodce, MP, PPC
Technicko-ekonomické podminky pro zfizeni

Zadani tvorby projektové dokumentace

Rozeslani dokumentace k dotéenym organlim statni spravy (DO)

Zapracovani pripominek DO

Zadost o stanoveni mistni a pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich

NV A WDNPR
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Zamér zfizeni Ci upravy prechodu pro chodce je idedlni zacit bezpe¢nostnim auditem, ktery
vypracuje odborna firma a ktery muize identifikovat mozna rizika ndmi zamysleného zaméru
dfive, neZz se projevi dopravni praxi. Tato firma je pak také schopna definovat technicko-
ekonomické podminky pro zfizeni prechodu pro chodce a vytvofit projektovou dokumentaci.

Pro prvni tfi kroky, tj. vytipovani mista, analyzu existujicich vazeb a posouzeni Ucelnosti
umisténi pfechodu pro chodce, je také mozné fesit navazanim spoluprace s akademickou
sférou, tj. vysokou Skolou, ktera vyucuje studijni programy z oblasti silni¢ni dopravy. Zapojeni
studentl pod vedenim autorizovaného inZenyra ¢i odborného pedagoga mize vést diky
absenci rutiny k nalezeni rfeseni, ktera jsou neobvykld, ale mozna a ucelna.

Mezi podnéty vedouci k Uvaham o zfizeni prechod( pro chodce, MP ¢i PPC, kromé
zakladnich vyse uvedenych v kapitole 3.3, patfi vyskyt skol, zdravotnickych zatizeni a dalSich
vefejnych instituci, zastavky verejné dopravy bez zajisténych blizkych chodeckych vazeb
dopravni infrastrukturou apod. Zamér na zfizeni prechodu muze také vychazet z podnétl
verejnosti, ze statistik dopravnich nehod a ze znalosti mistnich podminek (pldnovana nebo
nova vystavba aztoho plynouci vyssi intenzity pési a cyklistické dopravy), pfipadné nové
napojeni pozemnich komunikaci s vytvorenim pésich vazeb.

Pro spravné umisténi prechodu pro chodce, MP ¢i PPC je nutné vychazet
ze stavajicich existujicich vazeb, které se ovériidealné dopravnim pridzkumem. Pokud existuje
pozemni komunikace, ktera vytvari fyzickou bariéru dvou od sebe oddélenych pésich nebo
cyklistickych tras, je vhodné je mezi sebou propojit. Dalsi vhodna mista pro umisténi jsou
oblasti vyskytu nebezpecného pricného prechazeni/prejizdéni pésich a cyklistd pres
komunikace zaroven s vysokou intenzitou automobilové dopravy. Souéasné neni ucelné
zfizovat prechody v mistech neexistujicich vazeb, tedy pokud prechod zacina a konci bez dalsi

Pfechody pro chodce a PPC maji byt navrZzeny a umistény tak, aby [1]:

respektovaly pfirozené smérovani hlavnich pésich a cyklistickych proud( (dostatecné

velka poptavka po prechazeni);

- byly pro vSechny ucastniky dopravy prehledné (véetné ploch na ochrannych ostrivcich);

- byl zabezpecen rozhled pro bezpecné zastaveni vozidla;

- byly zde zajistény dostatecné velké nastupni plochy pro chodce;

- volné rozhledové oblasti musi byt provozované tak, aby se v nich zamezilo parkovani
vozidel a pfipadné umisténi jinych prekazek;

- chodci a cyklisté byli uspofadanim prostoru komunikace k vyuzivani prechod(l dostatec¢né
motivovani (moZné usmérnéni pomoci zabradli).

Pfechody pro chodce a mista pro prechazeni se nesmi zfizovat [1]:
v takovych Usecich komunikaci, kde neni zajisténa vzdalenost pro rozlisitelnost prechodu
a rozhledové poméry. To se tyka zejména smérovych a vrcholovych obloukd;
v takovych vzdalenostech od svételného signalizacniho zafizeni, kde by existence tohoto
zarizeni negativné ovliviiovala bezpecnost prechazejicich chodc(;
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- tam, kde je v ptidruzeném prostoru dovolen provoz cyklistli a neni mozno zfidit nastupni

prostor pro chodce.

Na plose pfechodu ani v jeho vyusténi by se zasadné nemély umistovat kanaliza¢ni poklopy
a uli¢ni kanalizacni vpusti, srdcovky a vymény vyhybek, nemély by zde byt stozary ani jiné
prekazky omezujici nebo ohroZujici plynulost a bezpecnost chlize, véetné chlize osoby se
slepeckou holi a jizdy voziku pro invalidy, kromé sloupkl svételného signalizac¢niho zafizeni

[1].

Pro pficné prechazeni/prejiz

typU opatreni mezi néz patfi:
e prechody pro chodce,

e misto pro prechazeni (MP),
e prejezd pro cyklisty (PCC),

e primknuté prejezdy pro cyklisty k prechodim pro chodce,
e sdruzené prechody pro chodce a cyklisty.

déni komunikace chodci/cyklisty je moZné navrhovat nékolik

MozZné typy prechodul ukazuje Tab. 1. V dalsim textu se budeme vénovat vybranym typim
urovnovych prechodl pro chodce a mist pro prechazeni bez fizeni svételnou signalizaci.

Tab. 1 MozZné typy opatreni pro prechdzeni chodcti v mezikriZovatkovych usecich dvoupruhovych mistnich

komunikaci [7]

Uspofadani prechodi a mist pro prechazeni

usporadani arovfiové

(dlouhé prahy),
pfipadné jinymi
vhodnymi opatfenimi

vhodnymi opatifenimi

o - prechody pro chodce
prel::hnl:l'yt FI'"J ::h?dl::erhez T fizené svételnou usporadani
' ] o svételnou signalizaci signalizaci ke
mista pro pfechazeni 5 daroviové
staveiznich se stavebnimi bez i se stavebnimi
opatreni opatfenimi opatfenimi
pfechody pro chodce | pfechody pro chodce se
vyznaéeneégoprlavnlml svételnou signalizaci
- ) . : Znackami vyznatené dopravnimi
délici ostrivky / pasy p%egaggge a dopinéne: délicimi znackami a pfipadné
vysazené chodnikové plochy vyznacené ostravky/pasy, doplné&né: délicimi
zuzeni jizdnich pruhd dopravnimi G?;i%ﬁgﬁymn;i ostrivky/pasy, podchody/
zvysene plochy gl plochami, zdZenim hod ok i T i lavky
: svislymi Mg, 4 chodnikovymi plochami,
(dlouhé prahy, plochy i vodorovny Jizdnich pruhd, | zyzenim jizdnich pruhd,
kfizovatek) B8 zvySenymi plochami pfipadné jinymi
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3.4.1 Pfechody pro chodce

Pfechod pro chodce — oznaceni V7a

Sitka prechodu pro chodce se stanovuje s ohledem na intenzitu pé$iho provozu. Minimalni
Sifka je v obci 3 m, mimo obec 4 m, doporucena Sirka je v obou pripadech 5 m.

Znacka €. V 7a se sklada z rovnobéznych ¢ar o Sifce 0,50 m, tvofici barevné vyplnény
obdélnik, mezery mezi ¢arami jsou rovnéz 0,50 m [2].

40
< L IP6 E
i 1
e —
: ~ |
S — ey
E—— N .
p—
]
[ | A
|
[
v obei min. 3m |
mimo obec 4m
V Praze vétsinou 4m _

(nebo dle mistnich pozadavku)

Obr. 1 Pfechod pro chodce

V prostoru preruseni stredniho déliciho pasu, ochranného nebo déliciho ostrlivku se znacka
€.V 7a nevyznacuje. Na pfimém useku pozemni komunikace jsou ¢ary rovnobézné se smérem

jizdy. Ve smérovém oblouku jsou ¢ary rovnobézné a kolmo k ose prechodu, a to bez ohledu
na smérovy oblouk (Obr. 1).
Pokud se bezmotorova vazba s vozovkou kfizi pod Sikmym uUhlem, plati pro vyznacovani

o

standardni pravidla dle Obr. 2 (tj. namisto obdélnik(l a ¢tvercli na sebe navazuji kosouhelniky
a kosoctverce).

kfizeni pod Sikmym uhlem napojeni v oblouku
mezi bezmotorovou vazbou zejména v ramci kfizovatky
a kfiZzenou vozovkou

—

l\

Obr. 2 Detail napojeni, kfiZzeni Sikmé a v oblouku [3]
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Pro zvyraznéni prechodl pro chodce se vyuziva: fluorescencni Zlutozeleny podklad; signal
€. S 7 - prerusované Zluté svétlo; zabudovani LED diod do vozovky; barevné povrchy vozovek
s vysokym smykovym tfenim [4].

Prechod pro chodce musi byt fadné nasvétlen verejnym osvétlenim, pripadé se pristupuje
k prisvétleni prechodd pro zvyseni bezpecnosti prechazejicich chodcl. Na nastupni plose, ale
i na prfechodu pro chodce musi fidi¢ za snizené viditelnosti vidét jasné chodce, aby na jeho
pohyb mohl v¢as reagovat.

Pti zfizovani novych ¢i rekonstrukci stavajicich prechod pro chodce je nezbytné pamatovat
také se zabudovanim prvk( pro samostatny bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych.

PRECHOD PRO CHODCE - STANDARDNI USPORADANI
(BET. DLAZBA, ASFALT)
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Obr. 3 Standartni usporaddni pfechodu a hmatovych uprav

Pfechod pro chodce, MP a PPC se za podminek stanovenych zvlastnim predpisem (vyhlaska
¢. 398/2009 Sb.) dopliiuje hmatovymi prvky a prvky akustické signalizace pro osoby se
zrakovym postizenim (nedilnd soucast svételné signalizace). Tyto prvky se umistuji zpravidla
do osy prechodu napf. viz Obr. 3, Obr.4 a Obr. 5.

IR

v mistd ukonZeni varovného
pasu, vySkovy rozdil mezi N\,
chodnikem a vozovkou 80mm "\

min.800 snizeny obrubnik v = max. 20mm
rampa skion max. 1:8(12,5%)

m’m‘.m i

!

g pba &= 800 1000w/

vuov‘nypa’s!:dOOmn'

* |

o
= 88
C § Y1 A
chodnik g
signéini pés § = 800-1000mm [EESEes E
e ‘pirozend vodicl inie
i styk chodnku s budovou

Obr. 4 Pfechod pro chodce — vzorové uspordddni véetné standardni hmatové upravy v misté prechodu [6]
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Pro samostatny bezpeény pohyb nevidomych a slabozrakych se realizuji hmatové prvky [5]:

varovny pas, ktery hmatové a vizudlné slouzi k wvyznaceni rozhrani vstupu
do nebezpeéného prostoru. Musi mit $itku 400 mm, kterou je nutno dodrzet, nebot sifka
pasu urcuje jeho funkci. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od varovného
pasu musi byt rovinny a musi byt vic¢i nému kontrastni;

signdlni pds, jenZ oznacuje orienta¢né dulezité misto a vede nevidomého ve sméru chlize.
Jeho délka musi byt nejméné 1 500 mm a Sitka 800—1 000 mm. Signalni pasy maji byt
vedeny pfimo a zména sméru se provadi pfedevsim v pravém uhlu. Signdlni pas musi byt
ukoncen vidy u pfirozené vodici linie. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm
od signalniho pasu musi byt rovinny a musi byt vici nému kontrastni;

vodici pas prechodu se uzivd u prechodl a vybranych mist pro prechazeni vedenych

v Sikmém sméru, delSich nez 8 000 mm, v oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm a tam,
kde signalni pas by byl kratsi nez 1 500 mm.

Na mistnich komunikacich v malych obcich, pfedevsim na prijezdnich uUsecich silnic, kde

nejsou chodniky a kde doprava je organizovana tak, Zze se chodci pohybuiji pfi levém okraji
jizdniho pasu, se mohou zfizovat pfechody v mistech existujicich pésich pri¢nych vztaha, napf.
u autobusovych zastavek, kfizovatek (pfipojeni) s jinymi mistnimi komunikacemi (komunikace
obsluzné, komunikace bez chodnikd, komunikace pro chodce), u pfipojeni mistné
vyznamnych dopravnich a jinych ploch, tj. v mistech, kde navazuji na prostor dostatecny
k vyckavani nékolika chodcd mimo jizdni pas hlavni prdjezdné komunikace a kde je tento
prostor primérené chranény. V pfipadech, kdy je chodnik veden jen po jedné strané
komunikace, se postupuje obdobné.

PRECHOD PRO CHODCE - STANDARDNI USPORADANI
~ (BET.DLAZBA, ASFALT )
USPORADANI SNIZENEHO CHODNIKU PRI SIRCE
NEUMOZNUJICI STANDARDNI USPORADANI

TR L 8K
| i T | ’;ij
== Ly
1 1
f ]
| |
| |
= m =
v misté ukon&eni varovného
vozovka pasu, vySkovy rozdil mezi §ifka p min. 1800

chodnlkem a vozovkou 80mm sniZeny obrubnfk v = max. 20mm

chodnik ["varovny pés & = 400mm

g g
[0 D—

&
V.

najezdové rampa skion max. 1:8(12,5%)
signéin( pés & = 800-1000mm

styk chodniku s budovou

budova

Obr. 5 Usporadadni sniZzeného chodniku pfi sifce neumoZriujici standardni usporadani [6]
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Obr. 6 Prechod pro chodce chrdanény délicim (ochrannym) ostriivkem a predrazenymi tizkymi zpomalovacimi
prahy [1]
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Obr. 7 Pfechod pro chodce zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou [1]
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Obr. 8 Prechod pro chodce umistény na Sirokém zpomalovacim prahu a chranény délicim (ochrannym)
ostrivkem [1]

Pfechod pro chodce se zfizuje jen na mistech s dostate¢nymi rozhledovymi poméry pro
vSechny ucastniky provozu. Za minimalni dostatecny rozhled se v pripadé prechodl pro
chodce povazuje vzdalenost rozhledu 50 m. Tam, kde rozhledovou vzdalenost omezuji
parkujici vozidla a pfipadné jiné prekazky, lze zlepSit rozhledové poméry napf. realizaci
vysazenych chodnikovych ploch viz Obr. 6.- 8. Pfechody proto nelze zfizovat za neprehlednymi
vrcholovymi a smérovymi oblouky a za objekty branicimi rozhledu (budovy, porosty apod.).
Viditelnost nesméji omezovat ani prechodné zastavujici vozidla, napf. vozidla MHD v prostoru
zastavek [8].
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Tab. 2 Nejmensi vzddlenosti pro rozlisitelnost prfechodu a rozhledové poméry na prfechodech pro chodce a

na mistech pro prechdzeni [1]

Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozlisitelnost prechodu 100 m 60 m 50 m
rozhledova vzdalenost 50m 35m 30m
na éekaci plochy prechodu (pro fidice)
a z ¢ekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)
rozhled pro zastaveni 35m 25m 15 m
a, b = délka volného rozhledového pole |na éekaci plochu prfechodu 20m 15m 10 m
pro fidice na prave strané komunikace
ve sméru k vyznatenému pfechodu ve sméru jizdy —a

na ¢éekaci plochu prechodu 15 m 10m 5m

na levé strané komunikace

ve sméru jizdy — b
c, d = délka volneho rozhledového pole |na jizdni pas vlevo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce prechazeni—c
z mista pro prechazeni

pro-p na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m Im
prechazeni—d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje prechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pirechazeni dopinén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pred okraj
jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice o 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznacenych pfechodech na hodnotu =2 5.0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu 2 3,0 m;

3. chodec na vyznateném piechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti 2 1,0 m od obruby. Na mist& pro prechazeni
se predpoklada, Ze chodec vytkava tésné u bezpeénostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4 (daje v tabulace plati pro pfimé useky komunikace. V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vzdy
zachovana rozlisitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

Nejmensi vzdalenosti pro rozliSitelnost prechodu a rozhledové poméry na pfechodech a na
mistech pro prechazeni urCuje Tab. 2 a Obr. 9 Rozhled pfed pfechodem pro chodce [1].

] b
PARKOVACI PRUH/ZALIV | §D—.t1 -
CgmadECHR e
e a ——
_______ A BERET ——
- e ———
[-= s . ]
= M eesecmenn: E—
——————————————— e
PARKOVACT PRUH/ZALIV | et IZ::E—]‘
a 7 1+00m
Obr. 9 Rozhled pred prechodem pro chodce [1]
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3.4.2 Misto pro prechazeni (MP)

Misto pro prechazeni - oznaceni V7b

Nové je zavedené vodorovné dopravni znaceni (od roku 2015), které je alternativou
k pfechodim pro chodce. Jeho vyhodou je, Ze chodec na misté pro pfechazeni neziska falesny
pocit bezpeci a neohroZeni, kterého muize nabyt na prechodu. Misto pro prechazeni navic Ize
vyuZzit i na mistech, kde prechod pro chodce nespliiuje rozhledové poméry. Avsak i misto pro
prechazeni nutné musi byt spravné stavebné upraveno. Moznost kombinovat se svislym
dopravnim znacenim A12a (viz Obr. 10 a Obr. 11).

Diky svému grafickému provedeni je znacka ¢. V 7b bohuZel snadno zaménitelnd
s vodorovnou dopravni znackou €. V 8a ,,Prejezd pro cyklisty“ (PPC).

i i
i i
A12a
i i
i i
i i
i i
i il
Obr. 10 Misto pro prechdzeni
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Obr. 11 Priklad uspor'dddni mista pro pfechdzeni [6]
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3.4.3 Ptejezd pro cyklisty (PCC)
Prejezd pro cyklisty - oznaceni V8a (viz Obr. 12)

Z hlediska stavebniho tfesSeni bezbariérové navaznosti pridruzeného prostoru na hlavni
dopravni prostor (resp. bezmotorového prostoru na vozovku) [3]:
- ma byt provedena v celé Sifce, tj. navazovat na vnéjsi okraj vyznaceni prejezdu pro
cyklisty;
naslap obruby je maximalné 20 mm (z hlediska cyklistického provozu optimalné 0 mm).

Z hlediska Uprav pro osoby se snizenou schopnosti orientace plati tyto zasady [3]:

- v pripadé samostatného prejezdu pro cyklisty (V 8a) navazujiciho na ¢ast pridruzeného
prostoru vyhrazeného pouze pro cyklisty se pfi rozhrani vozovky hmatové Upravy
nenavrhuiji;

- v ostatnich pripadech se hmatové Upravy resi zpravidla obdobné jako u samostatnych
prechodd pro chodce (tj. varovny pas podél vozovky v celé délce snizené Urovné
pridruzeného prostoru s navedenim na prechod pro chodce pomoci signalniho pasu);

- pokud je s ohledem na Sirsi provozni vazby v daném prostoru ¢i Uzemi predpokladany
a reSeny samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti orientace v jiné trase, zfizuje se
pouze varovny pas (resp. nejsou provedeny Zzadné hmatové Upravy, pokud pfilehly
prostor neni pro samostatny pohyb téchto osob zpfistupnén a uzpisoben).

b e——
A ee—
OC— s

N~
El—r1——17
BEe———————1
OC———

V8a

Oo0o0oOooOoao

v obci min. 3m jednosmeémy 1,8m
mimo obec 4m obousmérny 3m
V Praze vétsinou 4m
(nebo dle mistnich pozadavku) |

Obr. 12 Prejezd pro cyklisty

Vyznaceni se provadi pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,Prejezd pro cyklisty”
(v8a) [3]:
- bilé ¢tverce prejezdu pro cyklisty o rozméru 0,5 x 0,5 m vymezuji prostor prejezdu pro
cyklisty a standardné se zapocitavaji do jeho Sirky;
- velikost mezery mezi bilymi ¢tverci ma byt 0,50 m, s ohledem na mistni podminky (napf.
tramvajové koleje) mlze byt mirné odlisna.
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V pfipadé oznaceni se uziva svislé dopravni znaceni ,Prejezd pro cyklisty” (IP 7). Odstup
piejezdu pro cyklisty (V8a) od prechodu pro chodce je optimalné 0,5 m a vice [3] viz Obr. 12.

3.4.4 Prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce

Prejezd pro cyklisty primknuty k pfechodu pro chodce - znaceni V8b (Obr. 13)

A\
7

|

IP6

V8b

IP7

ﬁ

MoOOoooaaOo |

A

v obci min. 3m
mimo obec 4m
V Praze vétsinou 4m
(nebo dle mistnich pozadavku)

jednosmérny 1,5m
obousmérny 2,5m

Obr. 13 Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu pro chodce

Vyznaceni se provadi pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,Prejezd pro cyklisty” (V
8b):
- prostor prejezdu pro cyklisty vymezuji bilé ¢tverce o rozméru 0,5 x 0,5 m (standardné se
zapocitavaji do jeho Sitky) a okraj prechodu pro chodce.

3.4.5 Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty

SdruZeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty - oznaceni V8c
Vyznacuje se dopravnim znacenim ,Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty”
(V 8c):
- kombinace vyznaceni prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty, které se v plose
prekryvaji (pfechod pro chodce je ,,vloZzen“ do prejezdu pro cyklisty);
- na podélné bilé ¢ary pfechodu pro chodce Sitky 0,5 m na obou koncich Sachovnicovité
navazuji bilé ¢tverce prejezdu pro cyklisty o rozméru 0,5 x 0,5 m;

V pripadé oznaceni se osazuje vidy kombinace svislého dopravniho znaceni ,,Pfechod pro
chodce“(IP 6) a ,,Pfejezd pro cyklisty” (IP 7) nad sebou, pficemz IP 6 se umistuje nad IP 7b [3]
viz Obr. 14.
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IP6

IP7

min. 4m (nedoporucuje se v Praze)
doporucuje se 5m |

Obr. 14 SdruZeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty

3.5 Doporucena opatreni na prfechodech pro chodce pro zvyseni bezpec€nosti

Opatreni na prechodech pro chodce, ktera napomahaji zvyseni bezpeénosti pfechazejicich
osob, jsou velmi rliznorodd, a to vcetné jejich financni ndrocnosti. Autofi predkladaji
doporuéeni Ministerstva pro mistni rozvoj CR doplnéné o komentafe vychazejici z poznatkd
ceskych i zahrani¢nich vyzkumnych studii ¢i vysledkd vyzkumu ([13] viz také
https://katedry.czu.cz/kps/tacr-tl02000461-zive-prechody) a odborné praxe autor(, a dale pak
nékolik dalSich doporuceni zaloZzenych na vysledcich vlastniho vyzkumného Setfeni.

Autorlim metodiky se v ramci jejich vyzkumné studie nepodafilo prokazat, Ze jednorazové
zvyraznéni prechodu pro chodce, a tim zvyseni jeho bezpecnosti, miZe mit negativni dopad
ve smyslu snizeni miry vnimani prechodd pro chodce bezprostfedné nasledujicich, ktera tato
zvyraznéni postradaji. Nepodafrilo se jim ani zjistit jiné studie, které by takovou souvislost
prokazovaly. Pfesto je na misté dlirazné doporudit, aby bylo znaceni prechodt v rdmci obce
(Cijejiho logického Useku, ¢asti) maximalné jednotné (samoziejmé s moznosti zakomponovani
nékterého Ci nékterych z opatfeni pro zvysSeni bezpecnosti — ale praktikované u vsech
prechodd) a aby zvyraznéni prechodli nad obvykly stav bylo pouZivano pouze
v odtivodnénych pfipadech, zejména v blizkosti Skol a zdravotnickych zatizeni, v podminkach
rusivého okoli dopravni znacky, nedostatecné viditelnosti, a na mistech, kde prechod neni
dostatecné ocekavany a fidi¢ jej nemuze predpokladat. Pripadné lze jesté doporucit docasné
zvyraznéni (ale skutecné jen docasné za pomoci prenosnych dopravnich znadek) nové
zfizeného prechodu jako preventivni opatfeni zvySeni pozornosti u fidi¢u fidicich ,,po paméti“.
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Doporucena opatieni na pfechodech pro chodce pro zvyseni bezpecnosti [1]:
1. jednostranné Ci oboustranné zuzeni komunikace v oblasti pfechazeni zdzenim Sitky
jizdnich pruhu ptipadné snizenim poctu jizdnich pruh(;

2. zvyraznéni bilou klikatou ¢arou pred prechodem na vnéjsi strané jizdniho pruhu,
pfipadné po jeho obou strandach;

H Prakticka poznamka:

5 jednd se o ekonomicky vyrazné levnéjsi variantu bodu 1, pfi které dochadzi

- k psychologickému efektu vnimdni zuZeni vozovky v mistech, kde fakticky zuZend
neni.

900

3. délici pasy/ostravky, vysazené chodnikové plochy, zvysené plochy;
d @ ») Co rikaji nejnovejsi vyzkumy:
q @ v} Za prekvapivé zjisténi Ize povaZovat zavéry vyzkumu Himanen & Kulmala [12]
N @ 5 a to, Ze konstrukéni prvky, jako je Sitka ulice a existence stfedového ostravku,

vyznamné nesouvisely s chovdnim uZivateld.

4. intenzivnéjsi osvétleni, nebo odlisné zabarveni svétla. Svételny zdroj ma byt umistén nad
nebo pred prechodem a ma zajistit viditelnost chodcli z obou sméru i na ¢ekacich
plochach a také viditelnost dopravniho znacdeni. Doporucuje se zajistit delSi dobu
osveétleni;

d @ ») Co rikaji nejnovejsi vyzkumy:

N @7 Soucasné zkusenosti i vyzkumy ukazuji, Ze osvétleni prechodi pro chodce

dAb vCetné Ccekacich ploch hraje jednu z nejvyznamnéjsich roli v otdzce jejich
O bezpecnosti.

Z prehledové studie Mitran, Codjoe, Edwards [11] Ize vytipovat nejzavaznéjsi chyby v
instalaci osvétlovacich soustav (zahrnujicich taky prfechody):

- neosvétlené prostory v blizkosti prechodu pro chodce,

- nedostatecnd celkovd intenzita osvétleni,

- verejné osvétleni nezajistujici plynulou intenzitu osvétleni (striddni s tmavsimi
useky),

- osvétlené, svitici prvky v neosvétlenych usecich komunikace (reklamy, osvétlené
prechody pro chodce mimo useky osvétlené verejnym osvétlenim),

- technicky spatné zajisténé nasviceni dopravnich informacnich tabuli.

5. v pfiblizovacim useku pred prechodem (cca 50m) ma byt navrzena délici ¢ara souvisla,
aby tak byl zdGraznén zakaz predjizdéni;
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reflexni dopravni znaceni;

@ v Co tikaji nejnovéjsi vyzkumy:
q @ v Podrobnéjsi analyza dat ziskanych z jednotlivych prvk( dopravniho znaceni
N @ 5 ukdzala, Ze vétsinové je vizudini percepce fidice zacilend na vodorovné dopravni
znaceni, naopak svislé znaceni je vyrazné opomifjeno, ac bylo v pfipadé prvniho
prechodu v sérii zvyraznéno umisténim na retroreflexnim pozadi. Tyto skutecnosti
koresponduji v obou sledovanych pripadech i se zkusenosti Vlasdka [10] pfi jim
realizovaném nocnim méreni. Ke stejnému zjisténi (Ze retroreflexni pozadi nemad vliv na
zvysené vnimdni svislé dopravni znacky IP6) dospéli ve svém vyzkumu ,Studie vnimdni
vybranych typ( prechodu pro chodce fidi¢i motorovych vozidel” i autori této metodiky.

zvyraznéni prerusovanymi zlutymi signaly;

v odUvodnénych pfipadech zpomalovaci prahy, a to Siroké (pfipadné i uzké) pricné prahy
pred prechodem pro chodce, nebo Siroké pricné prahy integrované s prechodem pro

’

Prakticka poznamka:

- U realizace pricnych praht je nutné pocitat s lokdlnim zvysenim hlukové
zatéZe a zatéZe exhalacemi (zvukové efekty vozidla prekondvajiciho prekazku
pfipadné i ndkladu, zpomalovdni vozidla, podrazovdni, ndsledné fazeni vyssi
rychlosti a akcelerace).

- Siroky integrovany pficny prdh neni zcela zanedbatelnym ndkladem. Zdarover je treba
respektovat technické parametry vozidel a realizovat prdah skutecné v dostatecné Siri, aby
nedoslo k poskozeni vozidla s vétsim rozvorem, neZ je Sitka prahu.

- dodatecné montované zpomalovaci prahy kladou vysokou ndrocnost na kvalitu
svrchni ¢dsti vozovky v oblasti kotvicich prvkd. V pripadé montdZe na doZivajici povrch
timto krokem jednak urychlime jeho degradaci, ddle se pak vystavime moZnosti, Ze o
uvolnény prvek diky shdnclivosti spoluobcani prijdeme.

A

00®) 2

o g 2
)

pred prechodem se nesmi umistovat Zadna zatizeni, kterd by zabranila rozhledu (stanky,
neprahledné bocni steny pristfesku, telefonni budky apod.);

A\ D Praktickd poznamka:

c /.\ 5 Je treba vyvarovat se umisténi i dalSich elementd, které by mohly odvddét

O pozornost fidice od prechodu.

@ 2 Vyslovené nevhodné je umisténi reklamnich ploch v blizkosti prechodu.
Vhodné neni ani tak oblibené umisténi svételného ukazatele aktudlni rychlosti

projizdéjiciho vozidla (radarem) v tésné blizkosti pfechodu, protoZe i ono vyznamnou

mérou odvddi Fidicovu pozornost.

fa
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10. orientacni a bezpecnostni Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Z vyzkumu autort metodiky a jimi provedené analyzy soucasného pozndani vyplyvaji dva
klicové parametry, které vyznamné ovliviuji vnimani prechodu pro chodce fidi¢i motorovych
vozidel:

a) osvétleni prechodu pro chodce véetné ¢ekacich ploch (viz bod 4 doporuceni);
b) vodorovné znaceni prechodu pro chodce V7a (,,zebra“).

Provedeny vyzkum [13] jednoznacné prokazal (pomoci eye-trackingu — zaznamu zacileni
pohledu), Ze Fidi¢ motorového vozidla za snizené viditelnosti (v noci) jednoznacné detekuje
prechod pro chodce na zakladé vodorovné dopravni znacky, tzv. ,zebry“. Svislé dopravni
znacky, tfeba i umisténé na retroreflexnim pozadi, vnima fidi¢ naprosto minimalné, pokud
vibec (k obdobnym zavérim dospél i Vlasak [10]).

g @ 5 Praktickd poznamka:
q@; Autori metodiky velmi doporucuji zvadzit vyulZiti tzv. optické brzdy v podobé
N @j vodorovnych pri¢nych pruhi tésné pred prechodem. Tésnd ndvaznost dvojiho

vodorovného znaceni by mohla potlacit vnimdni ,,zebry” predchdzejicim znacenim.

Z uvedeného vyplyva, Ze je zcela nutné udriovat vodorovné dopravni znacky v dobré
kondici, aby mohly plnit sv(j hlavni a nezastupitelny ukol — signalizovat fidici prostor pfechodu
pro chodce. Mimo to je také nutné vzit tuto skutecnost v potaz pfi udrzbé Cistoty komunikaci
a zimni UdrZbé — pouze ta znacka, ktera je viditelna, maze splnit svoji funkci.

Vysledky vyzkumu

. @ Y Vysledky vyzkumu realizovaného autory metodiky [13] také ukazuji, Ze nejdrazsi
9 @ Y nemusi byt ,,vSespdsné”. Uvedeny vyzkum srovndval miru vnimdni béZného prechodu
N @ P pro chodce oznaceného pouze pfislusnou vodorovnou a svislou znackou bez

jakéhokoliv dalsiho zvyrazriujiciho prvku s prechodem, u kterého je vodorovné znaceni
(tzv."zebra") doplnéno zvyrazriujicimi optickymi prvky (led-diodami, viz TP 217) signalizujicimi
vstup chodce do vozovky.

Bylo zjisténo, Ze za sniZené viditelnosti je pfechod zvyraznény led-diodami vyznamné déle
vhimdn a je mu doprdna vyssi mira pozornosti oproti pfechodiim bez doplrikového znaceni.
Zdroven ale u fidi¢G nebylo zaznamendno chovadni, které by prokazovalo vyssi aktivitu ve
vyhleddvdni pripadného rizika spojeného s moznym vstupem chodce do vozovky v rdmci
prechodu, tj. fidic¢ tento typ prechodu lépe vidi, ale to jej nevede k tomu, aby se vice rozhliZel
po chodcich, kteri by pripadné mohli do vozovky vstoupit. Vzhledem k pofizovacim nakladim
na tento typ prechodu je otdzka, zda je tedy jeho efekt pro zvyseni bezpecnosti chodcl
vzhledem k vynaloZenym ndkladim dostatecny.
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3.6 Doporuceni na vyvarovani se moznych chyb pfi zfizovani prechodi

Nejcastéjsi chyby predkladanych projektovych dokumentaci na stavby bezbariérovych
pésich tras z hlediska bezbariérového uZivani staveb dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb., dle Vyhl.
¢. 146/2008 Sb., resp. dle Vyhl. €.499/2006 Sb. a piisl. CSN [9]. Nékteré priklady chybné
provedenych prechodu Ize vidét na Obr. 15.

1.

Komunikace pro chodce je ¢asto navrZena v Siti mensi nez 1,5 m bez vydané vyjimky.
Vyjimku dle §14 Vyhl. ¢. 398/2009 Sb. a v souladu s §169 Zakona ¢. 183/2006 Sb. je nutno
dolozit, byt i jen na lokalnim zuzZeni.

Délka pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni (MP) neni dodrZzena v maximalni délce
6,5 m u novostaveb a 7 m u zmén dokoncenych staveb. Pfi prodlouzeni délek piechodl
(MP) nejvice 0 1 m (u zmén staveb do 8 m, u novostaveb do 7,5 m) chybi zdGvodnéni dle
¢l. 2.0.3. Prilohy €. 2 Vyhl. ¢.398/2009Sb., pfi vétsim prodlouZeni bez dolozZeni vyjimky
dle §14 Vyhl. ¢.398/2009 Sb. (prodlouzeni dle [7] az o 3m tedy do 9,5 m resp. 10 m).
Casto neni v situaci uvedena kéta, pfipadné je prechod & MP okétovano chybné
(v nejuzsim misté, mélo by byt kdtovano v ose, pfipadné pfi signdinim pdsu).

Obecné chybné a Casto nelogické feseni hmatovych prvk( — signalni a varovné pdasy,
pouZziti vodicich linii a vodicich pasd prechodu v rozporu sVyhl. ¢.398/2009 Sb.
(i vyslovené nebezpecna fesSeni - napf. signdlni pasy smértujici mimo osu prechazeni,
v nékterych ptipadech pfimo do kfizovatky).

Chybné fesSeni odsazenych signalnich pdst u mist pro pfechazeni (MP), ¢asto navrzeny
kratsi nez 1,5 m (resp. 1 m u zmén dokoncenych staveb) a nedodrZeni presahti 0,80 m,
netvofi pfimou linii — nenavazuji, pfip. chybi zdlvodnéni jejich vypusténi dle [7] ¢l.
10.1.3.1.14.

Snizeni vysky obruby u chodniku pod 8 cm (nékdy i do Urovné vozovky) ve velkém
rozsahu napf. u ploch parkovisté, verejnych prostranstvi, provozoven. | pres umisténi
varovného pasu jde o nebezpecné reseni v rozporu s Vyhl. ¢. 398/2009Sb. a [7].
Chybné nebo chybéjici feSeni rampovych casti chodniku se zakresem v situaci,
nezachovani min. prdchoziho prostoru 90 cm s pricnym sklonem max. 2%. Navazujici
Sikmé plochy prechodu (rampové casti) presahuji maximalni povoleny sklon v poméru
1:8 (tj. 12,5%), pricte-li se vlastni podélny sklon pési trasy. Rampy je moiné resit
snizenim chodniku v celé jeho Sifi, preferovany jsou vsak rampy lichobéznikové, pokud
to mistni podminky dovoluiji.

Chybné nenormové vyznaceni prechodu pro chodce, MP a PPC, kde je ¢asto aplikovana
,lidova tvorivost”.

Neni dodrzen pri¢ny sklon komunikace pro chodce nejvyse 2%. Doporucujeme vyznacit
také v situaci.

Protilehlé autobusové zastavky ¢asto nejsou propojeny prechodem pro chodce pripadné
mistem pro pfechazeni, u nichzZ jsou splnény rozhledy. V pripadé reSeni jednostranného
chodniku musi byt zfejmé, Ze pfi realizaci zastavky v opacném sméru bude mozné obé
zastavky propojit za splnéni vySe uvedeného.

10. Rozhledové pomeéry nejsou reseny, pripadné jsou nevyhovujici.
11. Neuvedeny nebo Spatné reseny barevny kontrast hmatovych prvk( u prechod(/MP.
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12. Pfekazky na komunikaci pro chodce a technické vybaveni komunikace (chodniku) nejsou
okétovany a neni zachovan min. prlichozi prostor 1,5 m, resp. 0,9 m u technického
vybaveni komunikace (pouze svislé dopravni znaceni, stoZary verejného osvétleni,
zébradli), nevyhovuji bodu 1.2.1., 1.2.2. a 1.2.3 Pfilohy 2 Vyhlasky ¢.398/2009 Sbh. (na
méné nez 1,5m je nutné vydani vyjimky dle §14) V pfipadé provedeni prelozek je nutno
je fadné popsat a v situaci vyznacit i nové umisténi.

13. Navaznosti na zacatku a konci budovaného Useku — nejsou popsany a ¢asto jsou feseny
chybné (Sitka napojeni navazujici pési trasy, délka a fesSeni prechodu, MP apod.).

14. Odchylky od platnych predpisi nejsou popsany a zdlvodnény v technické zpravé
ve vazbé na vykresovou ¢ast projektové dokumentace, pfip. doloZieny udélenymi
vyjimkami.

- signalni pas zavadi nevidomého do
| stfedu kfizovatky

 — G

br. 15 Pffklddy s“batné prove

BT

dénych prechodu [5]

4. Novost postupt

Metodika nabizi stru¢ny uceleny a navodny postup s priblizenim jednotlivych zdkladnich
krok( pfi zfizovani nového c¢i inovaci stavajiciho prechodu pro chodce, a to predevsim tém
predstaviteldm samospradv, ktefi jsou v oblasti dopravy laiky, ale z pozice své volené funkce se
touto problematikou museji zabyvat. Zarovenn konfrontuje zaZité postupy pfi zvySovani
bezpecnosti na prechodech pro chodce s aktudlnimi poznatky védeckovyzkumné cinnosti
a zprostfedkovava tak informace pro kvalitni rozhodovani z pohledu bezpecnosti v doprave,
a zaroven napomaha ucelnému nakladani s financemi obce.

5. Popis uplatnéni certifikované metodiky

Metodika bude slouZit jako podklad v oblasti planovani a rozhodovani o opatfenich ke zvyseni
bezpecnosti silniéniho provozu na pozemnich komunikacich. Je urlena predevsim pro
zastupce mistnich samosprav, kterym bude aktivné nabizena. V ramci diseminace vystupu
bude zpracovan ¢lanek do ¢asopisu pro obce, kde bude metodika predstavena.
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6. Ekonomické aspekty

Spravnou volbou opatieni lze predpokladat pozitivni vliv na obecni rozpocet ve smyslu
eliminace nakladl na Spatné rozhodnuti pfi zfizovani novych Ci pfi Upravé stavajicich prechod
pro chodce. Pfi vybéru vhodné lokality a vhodného typu reSeni dojde k Uspore financi nejen
v ramci investic, ale také pfi udrzbé a v neposledni fadé i pfi snizeni dopravni nehodovosti.
Jakékoliv snizeni nehodovosti prinasi Usporu na zdravotnich a socialnich vydajich statu.
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